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MIETEN IN FLORIDA LAIKA SUPREMO 60 GEHEIMTIPP TEXEL
Vanlife meets Wildlife:ein ~ Mehr Extras und Design Erholung pur: Camping
Roadtrip im Sunshine-State in British Racing Green zwischen Strand und Heide
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DON’T DRINK

AND DRIVE.

Aber nach der

Via Ferrata

Che Guevara

bei Pietra-

murata darf

man sich

schon eine

kleine Star-

kung godnnen.

Nicht beson-

ders schwer,

aber mit

1.400 zu bewdltigenden Hohen-
metern lang. Gut vier Stunden
braucht es hinauf, im Sommer
frith losgehen wegen der Hitze.
Kronender Abschluss sind gut
drei Stunden Abstieg - danach
braucht’s was zu trinken.

VERSUCH

MACHT KLUCH.

Nachhaltig

ist nicht

nur, dass

man einen 25

Jahre alten

VW T4 fahrt.

Auch wenn

andere etwas

nicht mehr

brauchen,

ist es meist

zu schade,

es wegzuwerfen. Ein Regal -
auch wenn es jetzt noch leer
im Biro steht - kann man immer
brauchen. Also Werkzeug einpa-
cken, 20 Kilometer fahren, an-
fangen zu zerlegen und plotz-
lich ist es gar nicht mehr

so schwer. Hauruck, ab aufs
Paulchen - das halt auch schon
25 Jahre.

EIN GENAUSO

KLASSISCHER

MYSTIZIS-

MUS: Camper

essen nur

gefillte Nu-

deln aus der

Dose. Okay,

der komische

Camper auf

dem Etikett

kénnte viel-

leicht doch

dazu ver-

fihren, die

Dose einzupacken. Pikant ware
ja ganz okay, aber der moder-
ne, coole Vanlifer ist natir-
lich Veganer.

geht’s los

Camping goes electric — oder auch
nicht. Das Outing: Der Redakteur war
schon Country Manager fiir einen Herstel-
ler von elektrisch betriebenen Fahrzeugen
und hat seit Ende letzten Jahres ein E-Auto
geleast. Natirlich geleast, denn zum Kau-
fen fehlt noch das Vertrauen in die Tech-
nik. Vertrauen hat er dagegen in seinen
alten T4 — und den Ruf3, den er damit in die
Landschaft blast, macht er mit dem E-Auto
wieder gut. Okay, 400 Kilometer Reichwei-
te nach WLTP werden in der Praxis mit Aus-
bau vermutlich zu 300 Kilometern - aber
im Urlaub hat man ja Zeit, und bei der
Fahrt zur Ladestation entdeckt man viel-
leicht auch schone Orte.

Klassischer, aber nicht schlechter geht es
mit dem Dauertest des Tourne Cruise 6.4
weiter. Das wdre wiederum ein Fahrzeug,
das man ohne schlechtes Gewissen kaufen
kann - zumindest, was Verarbeitung und
Ausstattung angeht. Die Slowenen ma-
chen einen guten Job, nicht nur, weil wir
schon zweimal im Werk waren.

Das nachste Sondermodell kommt aus
dem Nachbarland Italien: Der Laika Kosmo
60 Supremo setzt sich auBen wie innen
vom Ublichen ab. Nur der Grundriss ist be-
kannt und bewahrt. Lack und Leder haben
natirlich ihren Preis, in Kombination mit
den anderen Extras ist dieser aber noch
immer ziemlich gut.

Ein bisschen spannender ist der Grundriss
des Westfalia Nansen. Hierzu gibt es bis-
her nur eine Probefahrt, dennoch liefern
wir bereits alle Informationen. Wie sich der
Kastenwagen in der Praxis schldagt, werden
wir nachreichen.

Danach geht es los mit ganz viel Technik,
Zubehdr, Informationen und Ratgebern.
Wir berichten von kompakten Gasgrills, die
auch im begrenzten Stauraum ihr Platz-
chen finden. Ein interessantes Dauerthema,
wo doch immer mehr mit Strom betrieben

wird: Solar. Welche Panels braucht man,
wie viele, wo und wie werden sie befestigt
und verschaltet? Das sind Informationen,
die man zwar Uberall findet, die meistens
aber zum Produkt des jeweiligen Verfassers
fihren. Ein einfacheres, aber ebenfalls ge-
testetes Zubehor fiir alle, die auch mal auf
unbefestigten Wegen mehr Traktion wollen
oder nur auf Nummer sicher gehen moch-
ten, sind mobile Akku-Luftpumpen: klein
und starker als erwartet. Noch mehr Tests,
neue Produkte und das Selbstausbauer-
Portrat gibt es wie immer obendrauf. Dazu
kommen lesenswerte Erfahrungen mitdem
Allrad-Sprinter auf der Rallye Dakar, eine
schone Reise auf die Insel Texel und - ein
bisschen weiter weg - die Mdglichkeit, in
Florida einen Kastenwagen zu mieten und
auf eigene Faust den Sunshine-State zu er-
kunden. Nicht alltaglich, aber machbar.
Zwischendurch gibt es noch Tipps fiir alle,
die nicht so weit fahren und dennoch viel
erleben wollen: Klettersteige. Von gemiit-
lich bis alpin liefern wir Informationen,
Ausristungstipps, Ziele und Zubehor. Eine
schone Herausforderung fur alle, die mit
dem Camper unterwegs sind und sich ger-
ne bewegen.

Wie immer ist es ein Heft fur alle Camper —
egal, ob sie neu kaufen, aufriisten oder ein-
fach nur reisen wollen. Der Sommer und
die Urlaubszeit kommen rasend schnell.
Es ist die Hauptnutzungszeit, ob mit dem
eigenen Fahrzeug oder im gemieteten. Fir
einige ist es allerdings auch die schlimms-
te Zeit, weil alle Stell- und Campingplatze
voll sind. AuBerdem ist es natirlich die
teuerste Phase auf den Platzen: Hochsai-
son. Unglinstig, wo doch gerade jeder sein
Geld zusammenhalten will. Dabei sind die
Fahrzeugpreise derzeit durchaus verlo-
ckend, und trotz der Kaufzurlickhaltung in
vielen anderen Bereichen lauft es bei den
Campern gar nicht so schlecht.

Interessant wie immer. Schnell noch
lesen, was man vor der Hauptsaison
machen kann, wo hingehen und wie
die Zeit verbringen.

Gute Reise,

Andreas GiildenfuB

Redaktion CamperVans
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SOLARTECHNIK
Alles, was Du zum
Thema Sonne tanken
wissen musst.

Fotos: Autoren, Redaktion, Hersteller
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Der Innenraum ist schlicht
und funktional. In unserem
Testwagen gab es Polster mit
Leder-Textil-Kombination.

14 campervans 5/2026

ie Modellpalette des slowenischen Aus-
bauers Tourne besteht aus den Grundrissen
6.0 und 6.4. Die Zahlen beziehen sich dabei
auf die Ladnge von 6 bzw. 6,4 Metern. Die zwei Grund-
risse gibt es in zwei Modellreihen: Select und Cruise.
Der Cruise bietet dabei den Einstieg in die Markenwelt,
jedoch ohne Verzicht auf eine reisefertige Grundaus-
stattung und die Tourne-typische Funktionalitat. Unser
Testwagen, der Tourne Cruise 6.4 auf Peugeot Boxer, be-
gleitete uns Gber mehrere Monate. Dabei konnten wir
raffinierte Details und clevere L6sungen entdecken.

Das Basisfahrzeug

Als Basis dient, wie fur alle Tournes, der Peugeot Boxer.
Die glinstigste Motorisierung ist dabei der 120-PS-Tur-
bodiesel in Kombination mit dem Sechs-Gang-Schalt-
getriebe. Das gibt es allerdings nur auf Light-Chassis.
Unser Testwagen kam mit dem stérkeren 180-PS-Motor
und dem 8-Gang-Automatikgetriebe, also auch mit ver-
starktem Fahrgestell. Die Automatik ist aber auch mit
den kleineren Motoren verfligbar.

DaTourne viel Wert auf eine solide Grundausstattung
legt, sind beim Basisfahrzeug alle wichtigen Assistenz-
systeme serienmaBig mit an Bord. Als besonders niitz-
lich und wichtig erwiesen sich die Bergabfahrhilfe sowie
die wohnmobilspezifische ESP-Steuerung, aber auch
die beheizbare Frontscheibe und die Kurvenlichtfunk-
tion der Nebelscheinwerfer méchte man nicht missen.
Unser Testwagen war mit weiteren Extras gespickt, be-
sonders hervorzuheben ist aber das (2.450 Euro teure)
Paket fiirs autonome Fahren der Stufe 2. Lange Strecken
lassen sich einfacher bewaltigen, wenn die mittlerweile
sehr gut entwickelten Helferlein unterstiitzen. Am hilf-

reichsten ist natirlich der Abstandsregeltempomat, der
bei Bedarf in der Lage ist, das Fahrzeug bis zum abso-
luten Stillstand abzubremsen. An zweiter Stelle kommt
der Spurhalteassistent, der vergleichsweise sanft in die
Lenkung eingreift, sollte man Uber die gestrichelten
Linien wandern. Die elektrische Handbremse ist ein
Komfort-Feature, ebenso das Lederlenkrad und die Vor-
bereitung flrs Radio (mitsamt Steuerungstasten am
Lenkrad). Mit an Bord war auch das DAB-Connect-Paket
mit vier Lautsprechern und einem ,Radio” mit groBem
Touchscreen und CarPlay- bzw. Android Auto.

Ein absolut genialer Griff von Tourne ist der 90-Liter-
Kraftstofftank. Wahrend die meisten Reisemobilherstel-
ler den Tankinhalt elektronisch auf 70 Liter begrenzen,
um Gewicht zu sparen, kann Tourne es sich erlauben,
die vollen 90 Liter zu tanken. Das ist insbesondere bei
langen Autobahnetappen Gold wert, da man so nicht
mehr auf Autobahntankstellen angewiesen ist. Auch
das fligt sich gut in die Philosophie von Tourne, dass
Funktionalitdt und Nutzwert im Vordergrund stehen
mussen.

Die Dinette im Fokus

Unter der eisengrau-metallic AuBenhdiille des Tourne
Cruise 6.4 finden wir einen cleanen, geradlinigen, funk-
tionellen Wohnraum. Gelingt man durch den extrabrei-
ten (66 Zentimeter) Einstiegsbereich in das Innere des
Fahrzeugs, findet man sich im Grundriss schnell zurecht.
Die elektrische Trittstufe ist natirlich Serie und fahrt bei
Einschalten der Ziindung automatisch ein. Kiichenzeile
rechts, die zweite Sitzreihe mitsamt Einhdngetisch auf
der linken Seite, dahinter die Nasszelle, im Heck das
Langsbett. Drei Dachluken sorgen fiir Tageslicht und



Selbst eine iibergroBBe Pfanne passt gut auf den

Die Arbeitsplatte des Kiichenblocks Idsst sich durch das Hochklappen dieses

Zwei-Flammen-Kocher mit elektrischer Ziindung. Seitenteils erweitern. Gehalten wird die Zusatzplatte von zwei Metall-Armen.

erhellen das angenehm helle Interieur. Einen schonen
Kontrast zum Holzdekor bieten die dunklen Polsterstof-
fe mit eingendhtem Tourne-Schriftzug. Dabei wirkt der
Innenraum des Cruise 6.4 keineswegs steril, sondern
eher wie ein modern eingerichtetes Wohnzimmer mit
einem Hauch von skandinavischer Leichtigkeit. Doch
jetzt der Reihe nach.

Der Essbereich wird, wie bei den meisten Fahrzeugen
dieser Klasse, durch das Drehen der Fahrersitze vervoll-
standigt. Diese haben einen wertigen Leder-Textil-Be-
zug, das ist die aufpreispflichtige (950 Euro) LSA-Pols-
terung. Sie gleicht dem Bezug der Sitzbank der zweiten
Sitzreihe. Dazwischen der bereits erwahnte Einhdnge-
tisch, der zwei clevere Zusatzfunktionen mitbringt. Der
Tisch besteht, sehr vereinfacht gesagt, aus zwei Platten,
die Ubereinanderliegen. An der unteren Platte ist der
Standful’ befestigt, wahrend sich die obere Platte (nach
Losen einer simplen Verriegelung) in Richtung Ein-

stiegsbereich herausziehen lasst. In die oben entstan-
dene Licke kommen ,Puzzle-Teile”, also formschliissige
Zusatzplatten. Diese kommen bei Nichtbenutzung in
einem eigenen schmalen Fach unter der Sitzbank unter.
Es stellt sich aber die Frage, warum der Tisch Giberhaupt
erweiterbar sein muss? Nun ja, diesen Tisch kann man
nicht nur zu viert, sondern sogar zu fiinft nutzen! Dafiir
kann man im Einstiegsbereich, stirnseitig am Kiichen-
block, einen Hocker herausziehen. Das Polster fir die-
sen Hocker fahrt im Fach Gber dem Fahrerhaus mit.

Schlafen zu viert

Doch das ist noch nicht genug. Der Essbereich beher-
bergt eine absolute Besonderheit: das sogenannte Dre-
am4System. Hier kann man einen 185 mal 115 Zenti-
meter grof3en zweiten Schlafplatz schaffen. Dafiir muss
der Einhdngetisch eine Stufe weiter unten eingehangt
werden - der StandfuB3 lasst sich dabei mit einem Hand-

Die Spiile-Kocher-Kombination
mit getrennten Abdeckungen
aus Glas ist leicht zu reinigen.
Im Unterbau der Kiiche haben
wir Schubladen mit Pushlock-
Verriegelung, auBerdem sind
sie unterteilt fiirs Besteckfach.

’ Einen
sehr
schonen

Kontrast zum
Holzdekor
bieten die
dunklen
Polster. Der
Innenraum
wirkt modern
— Imit einem
nordischen
Touch.
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) PRAXISTEST Laika Kosmo 60 Supremo
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ie kleinen Campervan-Manufakturen und ihre
homoopathischen Stlickzahlen einmal ausge-
klammert, steht insbesondere die italienische
Marke Laika fiir einen hohen Gestaltungsan-
spruch. Dafiir beauftragt der Hersteller aus dem toska-
nischen San Casciano in Val di Pesa schon mal Spitzen-
Designhduser wie GFG Style, das Studio um Fabrizio und
Giorgetto Giugiaro. Wie aber kann man einem Kastenwa-
gen selbstbewusst und typisch italienisch gestalten? Das
zeigt Laika mit seinem neuen Sondermodell Supremo.

e

Text und Fotos: Mathias Piontek

Der Kunde wahlt zwischen dem knallig orangefarbenen
Kosmo 60 Supremo Arancio Sicilia, dem babyblauen Az-
zurro Capri und dem rassig-griinen Mugello Verde - Far-
ben, die laut Laika von der Welt luxuridser Sportwagen
inspiriert sind. Zudem erhélt das Trio Colore einiges an
Ausstattung, die flr Gblich extra berechnet wird.

Mugello Verde soll es sein

Unsere Wahl fallt auf Mugello Verde. Ein Griin wie von
Pinien und Zypressen - oder eben dem British Racing



Durchdesignt und herrlich italienisch: Den Laika Kosmo 60
gibt es jetzt als Sondermodell Supremo in drei mutigen
Farbvarianten. Wir haben Mugello Verde getestet.
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Green schneller Sportwagen. Dazu 18-Zoll-Schlappen
auf wuchtigen bronzefarbenen Alufelgen. Wo konn-
te man diese Schonheit wohl am besten testen? Dort,
wo die Pinien und Zypressen besonders schon sind:
in der Toskana. Zundchst ein kurzes Kennenlernen auf
dem Werksgeldnde: Wie seine beiden Geschwister ba-
siert der Kosmo 60 Supremo Mugello Verde auf dem
5,99 Meter langen Fiat Ducato in der Karosserievarian-
te L3H2. Serienmafig unter der Haube: das obere Ende
der Motorenpalette — der 180 PS starke 2,2-Liter-Turbo-

b, L8 -
s ]
B

diesel, der sein Drehmoment an die ebenfalls serienma-
Bige Achtgang-Wandlerautomatik abgibt.

Beim Grundriss macht Laika keine Experimente:
Halbdinette im Bug, Kiichenblock an der Schiebetiir,
Bad gegeniliber und Doppelquerbett tGberm Heck-
stauraum. Diese Beschreibung passt auf den griinen
Reiseflitzer in etwa so, als wiirde man einen Maserati
Quattroporte Uber Einzelsitze und Kofferraumvolumen
definieren - sie wird dem Supremo nicht gerecht. Die
luxuridsen wie eleganten Lederpolster namens Cognac

CamperVans 5/2026 23



i TEST Alpincamper Kia PV

-
Q,
O
"
-
),
ajnd
"~
©
-
©
S
O

28 campervans 5/2026




Jetzt aber: Mit dem Kia PV5 steht
Alpincamper endlich ein preiswerter
Elektro-Bus in ordentlicher Gro3e zur
Verfugung. Der Durchbruch?

Text und Fotos von Daniel Schlicke

chon 2018 wagte man bei Alpincamper den Schritt in Richtung
Elektromobilitat. ,Der Nissan NV200 war genial”, sagt Michi Zai-
ser, Chef des Isar Outdoorcenter, unter dem die Marke Alpincam-
per firmiert. ,Nur 4,40 Meter lang, aber viel gerdumiger als ein
Hochdachkombi. Trotzdem, so richtig gut verkauft haben wir
die Elektro-Variante nie.” Ob die Absatzzahlen auf VW ID. Buzz
merklich besser sind? Man liest zumindest viel Gegenteiliges. Zwar hat der
Retro-Stromer eine doppelt so groRe Batterie wie der Nissan und auBerdem
ein richtig gelungenes Design, doch das Ladevolumen ist klein und der Preis
schlicht sehr hoch.

Echte Buzz-Konkurrenz

Das alles soll nun besser werden dank dem Kia PV5. Der im Februar 2025
vorgestellte Elektro-Transporter misst sogar einen Zentimeter kirzer als der
ID. Buzz, und doch geht der Punkt Ladevolumen mit 4,4 zu 3,9 Kubikmetern
klar an die Koreaner. So auch das Thema Preise: Bei 39.190 beziehungsweise
48.368 Euro startet die jeweilige Cargo-Version. Dabei fehlt es dem Kia we-
der an einem eigenstandigen Design noch an Ausstattung. Zumal Alpincam-
per den PV5 ausschlief8lich mit Beinahe-Vollausstattung anbietet. Mit Hub-
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wm) ZUBEHOR Bike-Trager-Konzepte
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Radfahren gehort fur viele Camper zum Urlaub dazu — aber wie kommen

die Bikes ans Ziel? Im Vergleich: sechs Konzepte, wie man Fahrrader
clever transportiert. vomaen siepman

amping ohne Fahrrader? Fir viele Camper un-
‘ vorstellbar. Die groBe Mehrheit von Freizeitfahr-

zeugen transportiert neben Gepack, Lebensmit-
teln und Campingausriistung selbstversténdlich auch
Fahrrdader. Und das gilt sowohl fiir grof3e Kastenwagen
und fiir kleinere Campingbusse.

Doch wie kommen die Rader ins oder besser ans
Fahrzeug? Mdoglichkeiten gibt es zahlreiche — manche
eignen sich fiir verschiedene Fahrzeugtypen, andere
nur fiir einen ganz bestimmten Typ. Im gro3en Kasten-
wagen gibt es schon und noch immer die Fraktion, die
ihr Bike oder ihre Bikes zum Transport einfach in den
Mittelgang stellen, im Zweifelsfall nicht mehr an den
Kihlschrank oder die Toilette kommen und dimmsten-
falls noch einen Kratzer ins Dekor ziehen. Bei einem gro-
Ben Campervan mit dem Gepack in den Schranken im
Wohnraum verstaut, gibt es die Option unters Bett oder
bei manchen Modellen auch mit aufgeklapptem Bett.
Das bedeutet weniger Arbeit, da man das Bike nicht zer-
legen muss, dafiir ist das Bett nicht mehr nutzbar.

Ganz klassisch sind die Hecktrager. So klassisch, dass
viele von den alten fast schon weggerostet sind - also
die von vor der Zeit, als sie aus Aluminium waren. Fir
die Camper mit Hecktiiren gibt es auch Hecktrager,
meist zweigeteilt, um die Tiiren noch 6ffnen zu kdnnen.
Fahrradtrager fir die Anhangerkupplung sind auch sehr
beliebt, man kann sie praktischerweise am Camper und
am Pkw nutzen - vorausgesetzt, man hat eine Anhéan-
gerkupplung. Der Nachteil beim Camper: Oft lassen sich
Turen oder Heckklappe nicht 6ffnen.

Mehr Platz und Zuladung gibt es bei den Systemen,
die mit Adapter am Rahmen verschraubt sind. Schwere
E-Bikes oder auch ein Motorrad, moglich ist fast alles.

Im Folgenden stellen wir die unterschiedlichen Kon-
zepte des Fahrradtransports kurz vor, erklaren, welche
sich fiir welche Fahrzeuge eignen, vergleichen Vor- und
Nachteile der einzelnen Systeme und nennen exemp-
larisch einige Hersteller mit passenden Modellen und
Preis. Achtung: Die Ubersicht ist nicht vollstindig: Der
Markt hat noch weitaus mehr zu bieten.

Fotos: Thule, Flamma
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FAHRRADTRAGER auf der Anhdngerkupplung

(% Eine Anhdngerkupplung (AHK) ist ohnehin an

vielen Pkw und Campingbussen montiert — warum
sie also nicht flir den Transport der Rader nutzen?
Vorausgesetzt, sie ist nicht anderweitig — beispielsweise
durch einen Anhédnger oder Caravan - belegt. Anhan-
gerkupplungen kosten nicht die Welt, ihre Traglast ist
ausreichend auch fur schwere E-Bikes, und passende
Trager flr zwei bis vier Rdder gibt es von zahlreichen
Anbietern. Inzwischen gibt es durch die neue Technik
auch Systeme mit Parksensoren, die wie die originalen
im Fahrzeug angezeigt werden. Wind, Wetter, salzige
Stralen im Winter und Diebstahlschutz sind die einzigen
Nachteile.

Fotos: Thule, Atera

schnelle, flexible und werkzeugfreie Mon-
tage und Demontage des Tragers (und je
nach Modell auch der AHK) maglich

Trager bieten ausreichend Nutzlast auch 4
fiir klassische E-Bikes (Stiitzlast beachten!) ﬁ &
lassen sich nach vorn-unten abklappen, ( |
um Zugang zu Heckklappe/Kofferraum zu | B
erhalten . I Atera: Genio Pro Advanced, 969 Euro;  Thule Velo Space 3 (im Bild) ab
viele Modelle lassen sich bei Nichtge- | Strada Evo RV, 749 Euro; Forza (M&L) 829,95 Euro; Epos ParkSecure (mit
brauch kompakt zusammenfalten ab 899 Euro @ www.atera.de integrierten Riickfahrsensoren), ab
B Rider sind Wind und Wetter ausgesetzt 1.499,95 Euro
B Fracht muss zusatzlich gegen Diebstahl ﬁ ‘ O www.thule.com
gesichert werden
B zusatzlicher Meter Fahrzeuglinge

(relevant v. a. bei Fahren und dem
Rangieren)

Eufab: ProBC2, 599,95 Euro; SD260, 799 Euro
@ www.eufab.com

Uebler:i31, 958 Euro; i21 290, 909 Euro

& www.uebler.com

FAHRRADTRAGER fiir Hecktiiren/Scharniere von Kastenwagen

Fahrradtrager fur das Heck von Kastenwagen werden entweder direkt an der Tur

montiert (verschraubt und/oder verklebt) oder an den vier Tlirscharnieren
befestigt. Erstere haben haufig eine maximale Nutzlast von rund 35 Kilogramm - zu
wenig flUr zwei E-Bikes. Scharniertrager schultern mit bis zu 60 Kilogramm Nutzlast
entweder vier Rdder oder zwei E-Bikes. Um den Zugang zu den Hecktiiren muss der
Camper sich keine Gedanken machen: Tréger an der Tiir schwingen beim Offnen der
Turen automatisch mit auf, Trager an den Scharnieren lassen sich zur Seite schwenken.

Zugang zu Tiiren auch beladen jederzeit
moglich

lasst sich bei Nichtgebrauch recht ein-
fach komplett abnehmen

B hohe Beladehéhe

B Rader sind Wind und Wetter ausgesetzt

B Fracht muss gegen Diebstahl gesichert
werden (bei PUSHrack integriert)

B zusatzlicher Meter Fahrzeuglange (rele-
vant v. a. bei Fahren und beim Rangieren)

B (nurTrager an Turen:) fiir klassische
E-Bikes haufig nicht genug Nutzlast
(PUSHrack pro Tiir 50 kg)

Thule: Velo Track, ab 1.279 Euro

@ www.thule.com

Fiamma, DJ-Serie (Tur), ab 588 Euro;
Frame-Serie (Scharnier), ab 1.317 Euro
@ www.fiamma.it/de

PUSH components: PUSHrack V3, Airlineschienen ab 200 Euro, ~ Eurocarry: ab 560 Euro (Tiir) bis 1.100 Euro Lippert R-Bike Van (Tuir) ab 559 Euro
Fahrradtrdger ab 180 Euro @ www.pushcomponents.com (Scharnier) @ www.eurocarry.de @ www.lippertcomponents.eu

CamperVans 5/2026 39



----------"---"--"""""“"'O RATG EB ER SO | arte Ch n I k




SONNE
TANKEN

Solarpanels werden unterwegs zum
wichtigen Energielieferanten, denn Sonnenstrom
kostet nichts und er halt die Bordbatterie bei
bester Laune. Fur Camper sind sie der
entscheidende Joker, wenn der Landstrom fehlt.

Von Karsten Kaufmann

nstallieren und vergessen: Solarmodule sind

schnell und leicht montiert, quasi wartungs-

frei, verursachen keinerlei Betriebskosten und

produzieren fleiig und gerduschlos Strom
zum Laden aller Batterien an Bord, ganz selbst-
standig. Fur jeden Camper, der auch mal gerne
fernab des Landstroms unterwegs ist, sind sie
schlicht unentbehrlich.

Ein weiterer Aspekt, der viele Camper Uber So-
larpanels nachdenken lasst: Campingpldtze erh6-
hen nicht nur ihre Stellplatzpreise, sondern auch
die Kilowatt- oder Pauschalpreise fiir Strom ziehen
spurbar an. Gut fir alle, die sich auf ihre eigene
Stromgewinnung verlassen kénnen. Ob das allein
ein ausreichender Grund fiir die Nachriistung von
Solarpanels ist, muss allerdings jeder Camper fir
sich durchrechnen. Fir viele Reisende, die regel-
maBig autark stehen méchten, gehéren Solarpa-
nels ohnehin langst zum Basis-Setup.

Bevor jedoch eine auf die individuellen Anspri-
che abgestimmte Solaranlage zusammengestellt
wird, sollten zundchst einige grundlegende Fragen
geklart werden. Zuerst gilt es, den eigenen Bedarf
an Solarstrom realistisch einzuschatzen. Wer tber-
wiegend mit Landstrom auf Campingplatzen steht,
bendtigt meist nur wenig — oder gar keine — Unter-
stitzung durch Sonnenenergie. Auch Camper mit
grof3en Bordbatterien und zusétzlichen Energie-
quellen wie Ladebooster und Ladegerat oder einer
Brennstoffzelle kénnen den Energienachschub
deutlich entspannter betrachten und kommen
haufig mit kleineren Panels aus. Entscheidend ist
letztlich ein durchdachtes Energiemanagement,
bei dem alle Komponenten sinnvoll aufeinander
abgestimmt sind — ebenso wie ein bewusster Um-
gang mit den vorhandenen Verbrauchern.

Eine erste Orientierung liefert unsere ,Bedarfs-
analyse” auf der folgenden Doppelseite. Und ist
der Blick auf die gewilinschte Leistungsfahigkeit
der Solaranlage einmal gescharft, lasst sich recht
gut abschdtzen, wie viel Solarleistung — ange-
passt an das eigene Reiseverhalten - tatsachlich

benétigt wird. Der Campingbusfahrer mit einer
Kompressorkihlbox als einzigen nennenswerten
Stromverbraucher kommt oft schon mit einem
120-Wattpeak-Panel in Kombination mit einer
100-Ah-LiFePO,-Batterie aus. Ahnlich kann es beim
Campervan aussehen, dessen Besitzer die Urlaube
Uiberwiegend auf Campingplatzen mit Landstrom
verbringt.

Ganz anders stellt sich die Situation fir all die-
jenigen dar, die haufig unabhdngig unterwegs sein
mochten. Mit jedem zusétzlichen Autarkietag und
jedem weiteren ,Stromfresser” an Bord steigen die
Anforderungen an die Elektroinstallation - und da-
mit zwangsldufig auch an die Leistungsfahigkeit
der Solaranlage. Wer regelmaBig Fernseher oder
Computer nutzt, Induktionskochfeld, Fohn oder
sogar eine Klimaanlage tiber den Wechselrichter
aus der Bordbatterie betreibt, sollte seine Verbrau-
cher und Energiereserven stets im Blick behalten.
Denn eines ist sicher: Die verfligbaren Energiere-
serven sind begrenzt.

Damit kommen wir zum wichtigsten Partner
der Solarpanels — den Bordbatterien. Sie bilden
die Basis eines funktionierenden Energiemanage-
ments. Zum einen muss der erzeugte Strom ge-
speichert werden, zum anderen méchte man auch
bei bewodlktem Himmel zwei oder drei Tage autark
stehen konnen, ohne gleich eine Steckdose su-
chen oder bei laufendem Motor lber die Lichtma-
schine nachladen zu missen. Auch zu diesem The-
ma finden sich wertvolle Informationen in unserer
Bedarfsanalyse.

Zum Schluss noch zwei praktische Tipps fiir den
Betrieb Deiner Solaranlage: Ein Solar- oder Batte-
riecomputer hilft, Leistung und Ertrag jederzeit
im Blick zu behalten. Und eine regelmafige Reini-
gung der Panels sorgt dafir, dass sie ihre maxima-
le Leistung liefern kdnnen. Wie immer sollte man
beim Kauf auf gute Qualitdt achten. Lieber 50 Wp
mehr verbauen, als Versprechungen maximaler Ef-
fizienz zu vertrauen. In diesem Sinne: viel Freude
mit unserem Solar-Spezial.
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WUSTENFUCHS

Das ist ein Roadytrir : Dennis Moller fuhr mit
s ug die
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Die Kiichenzeile des X-Pedition
punktet mit einem Hybridko-
cher, blieb wéihrend der Rallye
jedoch weitgehend unbenutzt.
Die Teams wurden in den
Camps bekocht.

akar! Fur jeden Rallye-Fan ein magischer

Name. Seit 1979 steht die Hauptstadt des

Senegal fur Legenden, Tragddien und

Ubermenschliche Leistungen im Motor-

sport. Sinnbild fir das harteste Wisten-
rennen der Welt. Und bevor wir tiber Dennis Moller
sprechen kénnen, den Protagonisten dieser Geschich-
te, missen wir unbedingt noch einmal kurz auf ein paar
Highlights dieser einzigartigen Veranstaltung zurtick-
blicken. Petrol-Head Nerd-Shit.

Vor unserem Auge tauchen Bilder auf von Autos wie
dem Porsche 953, der erste Elfer mit Allradantrieb. Oder
von vollig erschopften Enduro-Piloten und tiber Diinen
springende Lkw. Fahrer, die im Rennoverall mit der Kraft
der Verzweiflung ihr Auto aus dem Sand schaufeln. Wir
missen an lkonen der Achtziger und Neunziger denken
wie Hubert Auriol und Jean-Louis Schlesser. Wir erin-
nern uns an die Bilder von Stéphane Peterhansel, dem

Da sah noch alles blitzsauber aus: der geschmackvoll
eingerichtete Innenraum des X-Pedition samt Nasszelle.
Spdter drang Sand durch jede Ritze.

Kameramann Sebastian posiert
auf dem Puch G Rallye-Fahrzeug.

Rekordsieger. 14 Mal gewinnt er die Rallye, sechs Mal
auf dem Motorrad, acht Mal im Auto. Und wer kennt
noch Jutta Kleinschmidt, die Frau im Mitsubishi Pajero?
Erst sitzt sie als Beifahrerin und Partnerin neben dem ex-
zentrischen Franzosen Schlesser. Spater trennt sich das
Paar und liefert sich einen erbitterten Kampf. Eine Art
Rallye-Rosenkrieg. Kleinschmidt entscheidet diesen fiir
sich und gewinnt die Rallye 2001 als erste Frau. lhr Ex
tobt vergeblich:,Sie hat diesen Sieg nicht verdient.”

Auf den Spuren von Gaston Rahier

Wie kriegen wir jetzt die Kurve zu Dennis? Vielleicht mit
Hilfe von Gaston Rahier. Ein belgischer Rennfahrer und
mehrmaliger Dakar-Sieger auf dem Motorrad. Mit sei-
nen 1,64 Meter KorpergroBe kann er seine BMW nur im
Rollen erklimmen. Im Rennen von 1985 wird das Moped
schwer beschddigt, doch die Mechaniker kénnen sie
notdirftig reparieren. Rahier gewinnt sogar noch. Das
Begleitfahrzeug im BMW-Werksteam fahrt damals ein
gewisser Josef Loder. Da klingelt was. Loder ist Besitzer
einer Firma, die sich auf die Umriistung von Fahrzeugen
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Hoch die Giptel

Obwohl nicht zu unterschatzen, ist ein Klettersteig ebenso fur Nicht-
Bergsteiger ein tolles Erlebnis — auch wenn die meisten Gipfel Giber
Wanderwege erreichbar sind.
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anz offiziell wurde der erste Klettersteig
Mitte des 19. Jahrhunderts eréffnet. In der
Praxis wird das mit fixierten Sicherungen
Uber den Berg, um auf Hitten, Weiden
oder Sonstiges zu kommen, schon seit
Jahrhunderten praktiziert.

Ziemlich viele Klettersteige, die heute noch began-
gen werden, stammen aus dem Ersten Weltkrieg. Os-
terreich-Ungarn und Italien haben in Stdtirol um jeden
Gipfel gekdampft, und um die Stellungen in den Bergen
zu versorgen, wurden Wege dahin gebaut. Kein schoner
Anlass, heute aber ein interessanter Gang in die Ge-
schichte, und viele der alten Steige sind auch mit ent-
sprechenden Informationen versehen.

In den 80er-Jahren wurde aus der Zwischenetappe
auf alpinen Wanderungen ein eigener Sport. Die Her-
steller, die Ausrlstung fiir Kletterer machen, entwi-
ckelten brauchbares Sicherungsmaterial. Anfangs war
es eine Seilbremse, durch die ein Kletterseil gefuhrt
wurde und an dessen Enden je ein normaler Karabiner
hing. Das hat funktioniert, war aber nicht bequem, da
das armlange Sicherungsseil, immer irgendwo im Weg
war. Nach und nach wurde nachgebessert und aus der
Bastelei mit ausgemustertem Material ein seridses Klet-
tersteigset.

Die nétige Ausriistung gibt es heute: ein Helm, also
ein richtiger Helm fiir den Bergsport, kein Fahrradhelm
oder was man sonst noch alles unterwegs sieht. Ein
Gurt, inzwischen fast ausschlieflich Huftgurte. Kom-
plettgurte, also Sitz- und Brustgurt getrennt, gibt es
heute meist nur noch fir Kinder. Ein Klettersteigset mit
zwei Halteseilen oder Bandern und einem Falldampfer.
Das Wichtigste aus jahrzehntelanger Erfahrung ist der

Einfach schén, nicht allzu
schwer, aber ziemlich luftig
fiir Leute mit Hohenangst:
der Sentiero Contrab-
bandieri Massimo Torti,
der Schmugglersteig am
Gardasee.
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Mit dem kleinen Kom-
panja hat man zu zweit
und bei schénem Wetter
mehr als genug Platz,
um sich zu erholen.

92 campervans 5/2026

ine Insel fast dreimal so gro3 wie Amster-
dam, 14.000 Einwohner und doppelt so vie-
le Schafe: viel M&h und noch viel Meer. Das
ist Texel, die grof3te Wattenmeerinsel der
Nordsee. ,Ganz Holland auf einer Insel!” und
JJessel” sagen die Niederlander. Klingt viel relaxter als
mit hartem X und trifft so den Charakter der Insel.

Vor zweihundert Jahren war das mit der ,groBten
Insel” noch kein Thema. Der ganze nordliche Teil, das
sogenannte Eierland, war eine eigene Insel und von
Texel getrennt. Erst Anfang des 19. Jahrhunderts sind
durch Sandablagerungen die beiden Inseln zusammen-
gewachsen. Schnell wurde die Landbriicke eingedeicht
und gesichert und Texel war mit Eierland um ein Drittel
groBer geworden. Eierland? Wegen der Eier. Méwenei-
er. Eine wichtige Einnahmequelle der Insulaner. Backer
und Gastronomen in Amsterdam waren begeisterte
Abnehmer dieser Delikatesse mit dem intensiven Eier-
aroma und dem fischig salzigen Beigeschmack. Heute
ist das Einsammeln von Mdweneiern aus Artenschutz-
griinden verboten. Sowieso wird vom Verzehr wegen
hoher Schadstoffbelastung dringend abgeraten - die
immer hungrigen Méwen erndhren sich auch von den
Abfallen auf Deponien.

Gerade haben wir eine Fahre verpasst. Aber kein Pro-
blem, mindestens jede Stunde geht eine, nur nachts ist

Iu

Pause. Das Ticket gilt spater auch fur die Rlickfahrt. Man
sollte es also nicht verlieren.

Die Uberfahrt mit der Fihre von Den Helder nach
Texel dauert nur zwanzig Minuten fir die gerade mal
zweieinhalb Kilometer Nordsee. Land immer in Sicht.

Unten im Fahrzeugdeck wartet der Kompanja EINS
auf wieder festen Untergrund. Der agile und kompakte
Renault Traffic ist ein handlicher Campingbus, nicht re-
duziert aufs Wesentliche, sondern komplett ausgestat-
tet. Ein Camper so agil und spontan wie wir. Und schoén.
Viel Holz, viel Bambusoberflachen im Innenraum, ohne
Schnorkel, immer gutaussehend und mit Uberraschen-
den jungen Ideen. Der Kompanja Kumpel ist sehr gera-
deaus, die vielen durchdachten kleinen Details machen
SpaB und bringen echtes Vanlife-Gefiihl. Man spirt
geradezu die Prasenz der jungen Konstrukteure, die
personliche Bedirfnisse und Erfahrungen von ihren
Roadtrips mit eingebracht haben. Das genial flexible
Stauraumkonzept mit mobilen Kisten auf Ausziigen
verfiihrt jederzeit zum Escape aus dem Alltag. Mit dem
Aufstelldach als zweitem Bett wirkt der Renault richtig
groB3. Und dann die zwei Kiichen. Zwei Kiichen? Dazu
gleich mehr. Entspannt bleiben.

Nur flinf Tage. Das ist wenig fir die grof3artigen wei-
ten Sandstrande, zum Baden und Surfen in der Nordsee,
fur eine Wattwanderung, noch schénere Diinenwande-



Viel Natur, wilde Tiere und ent-
spanntes Radeln ohne Berge
durch die bunte Heide. Die Insel
< hat einiges zu bieten.
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YON WEGEN
;HIGKI-MICK]-
INSHINE-STATE

die Wildnis: On the road durch den
ten Bundesstaat der USA begegnen Nadine
tanzenden Delfinen, schwebenden
en und einem Alligator.

und Fotos von Alex Hiifner

CamperVans 5/2026 101




ummmHHHHHHH””””‘G REISE F|Or|da

KOA Camping Crystal
River: Zu Hause ist da,
wo geparkt wird. Hier
bietet jede Parzelle
Full-Hookup und eine
mdblierte Terrasse.

er traumt sich nicht gern in sie hinein, in diese
USA-Roadtrip-Momente? Unendliche Wei-
te, Natur pur und dieses Gefiihl von Freiheit.
Blockbuster wie ,Nomadland” oder ,Thelma
und Louise” vermitteln uns bis heute Aben-
teuerlust und den Wunsch nach Unabhangigkeit. Doch
gibt es dieses amerikanische Sehnsuchtsgefiihl wirk-
lich? Genau das wollen wir, Alex und Nadine, herausfin-
den. Zwei Wochen haben wir uns dafiir Zeit gegeben.
Zwei Wochen reisen wir durch Zentralflorida, durch die
eher unbekannte Seite des Sunshine States, auf der Su-
che nach diesen Augenblicken absoluter Freiheit.

Alles startet mit einer 20-stlindigen Anreise Richtung
Stidwesten. Immer, wenn wir aus dem Flugzeugfenster
starren, ist es taghell. Berlin, Frankfurt, Orlando - wir
fliegen gegen die Zeit. Schlaf fihlt sich falsch an, wach
bleiben auch. Es scheint, als wiirde dieser Tag niemals
enden. Die Einreise verlauft reibungslos. Es geht einmal
quer durch den Katalog an Standardfragen. Am Termi-
nal C des Orlando Airport wartet Lucio auf uns. Wir ha-
ben seinen Campervan tber RV-Share angemietet, dem
grof3ten Online-Marktplatz fuir die Vermietung von pri-

UNTERWEGS IM VAN BEDEUTET AUF DER STRASSE
ZU HAUSE UND DIE FREIHEIT IM GEPACK.
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vaten Wohnmobilen in den USA, gefiihlt das Airbnb fiir
Wohnen auf vier Ridern. Neben ihm: unser Campervan.
J~You're gonna love it", sagt er und startet direkt mit der
Einweisung. Wir stehen in der Kurzzeitparkzone, kaum
Zeit. Wasseranschluss, Generator, Dumping, Strom - ein
intensiver Crashkurs. Irgendwann nicken wir nur noch.

Wenig spater rollen wir vom Flughafengelénde in
Richtung Westen. Ziel: Palm Harbor, genauer gesagt der
Caladesi RV Camping. 2,5 Stunden sagt das Navi. Der
Freitagabendverkehr sagt etwas anderes. Die Roadtrip-
Playlist ist gestartet. Als ,Dreams” von Fleetwood Mac
lauft, schauen wir uns an. Endlich ist es so weit. Wir sind
on the Road. 22:30 Uhr: Dunkelheit, Midigkeit, Anspan-
nung. Normalerweise der Zeitpunkt, an welche wir uns
fragen wiirden: ,Was, wenn wir nicht mehr auf das RV-
Geldnde kommen?” Doch diesmal ist das kein Problem!
Wir haben online eingecheckt. Kein Empfang, keine Re-
zeption, nur ein digitaler Lageplan und ein roter Punkt
darauf, unser Stellplatz. Einparken im Dunkeln. ,Mehr
rechts!” — ,Das IST rechts!” Wir lachen. Es ist chaotisch,
aber es fuhlt sich gut an.

Am ndchsten Morgen holt uns die Realitat ein. Die
Kiiche des Campervan gleicht einem Schnellimbiss. Es
gibt Plastikbesteck, Pappteller und Einwegbecher. Ge-
flhlt ist das Fahrzeug ein technisches Monster: Genera-
tor, Solar, Klimaanlage, riesiger Kiihlschrank, Lichtsteue-
rung per Fernbedienung. Doch die Kiiche, eine absolute
Ernlichterung. Die Losung heif3t Walmart-Supercenter.
Zwischen XXL-Regalen kaufen wir alles, was fehlt. Teller,



